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Projekt statej organizacji ruchu zydanej z przebudayz rozbudow drogi powiatowej Nr 1504N

OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu zyzenej z przebudaywz rozbudow drogi
powiatowej Nr 1504N Swigtajno - Kolonia od km 0+000 do km 6+184, gmina
Swigtajno, powiat szczyciski

INWESTOR: Zarzad Drog Powiatowych w Szczytnie
ul. Mrongowiusza 2
12-100 Szczytno, woj. warrisko-mazurskie

1. Podstawa opracowania

Projekt statej organizacji ruchu opracowano na jawds:

= dokumentacji technicznej na przebugawogi powiatowej Nr 1504N Swietajno — Kolonia

» Dziennika Ustaw RP Zat. do nru 220, poz. 2181 2&12.2003 r. ,Szczego6towe warunki
techniczne dla znakéw i sygnatdw drogowych orazadaen bezpieczéstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”

= mapy sytuacyjno-wysokoiowej w skali 1:500

* inwentaryzacji istnigcego oznakowania w terenie

2. Charakterystyka stanu istniepcego

Droga powiatowa Nr 1504N przebiega welszasci w przekroju drogowym szlakowym, a w m.
Swietajno i w rejonie skrzsowania w m. Kolonia wyspuje przekréj uliczny.

Droga posiada nawierzcknibitumiczry szerokdéci srednio 5,5 m z poboczami gruntowymi
szerokdci 1,25+1,5 m, a w terenie zabudowy Swietajno i czéciowo m. Kolonia jezdnia bitumiczna
wynosi od 6,0 do 10 m. W ggu drogi wys¢puja obiekty irnzynierskie — cztery przepusty z rur
zelbetowych @ 60 cm i dwa mostkelbetowe dtuggci 2,5 mi 3,2 m.

W km drogi powiatowej 2+459 zlokalizowany jest gezs kolejowy jednotorowy relacji Olsztyn —
Efk, linia 219 stSwietajno, km kolejowy 59.676.
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3. Opis projektowanych rozwihzan sytuacyjnych

3.1. Parametry techniczne.

= klasa drogi — Z (zbiorcza);

= kategoria ruchu — KR2;

= nosnos¢ konstrukcji nawierzchni — 100 kNyp

= predkos¢ projektowa — w terenie zabudowanym 30 km/h;

— poza texm zabudowanym 40 km/h;

= szerokd¢ jezdni — 6,0 m z poszerzeniami na wymagggh tego tukach poziomych;

= szerokd¢ poboczy gruntowych wzmocnionych kruszywem natymalr- po 1,25 m;

= szerokdé¢ chodnikéw dla pieszych —od 1,5 m do 2,0 m;

= szerokdé¢ ciggu pieszo-rowerowego — poza terenem zabudowy 3fbza opask bezpieczastwa
0,5m; w terenie zabudowy w nSwictajno sciezka rowerowa szerokoi 2,0 m poza opasgk
bezpieczéstwa szerokéxi 0,5 m, przysciezce chodnik dla pieszych szergkol,5 m;

= gpadek jezdni w rSwictajno i m. Kolonia — 2,0% w obu kierunkach od osi,

= gspadek ggu pieszo-rowerowego i chodnikéw dla pieszych 92y strorg jezdni drogi powiatowej,

= gspadek poboczy gruntowych — 6,0%.

3.2. Rozwizania w zakresie zagospodarowania terenu

Pocatek projektowanej trasy prayp na granicy pasa drogi krajowej Nr 53 w km 0+008srodku
istniejgce] nawierzchni bitumicznej, a koniec trasy w m.|dfga za skrzyowaniem z drogami
powiatowymi, w osi istnigjcej jezdni bitumicznej w km 6+184.

Przebieg drogi w wkszaci dostosowano do stanu istmieggo, z matym przeswuiem jej osi
(okoto 0,5 m) wynikajcym z jednostronnego poszerzenia istuej jezdni do szerokei 6,0 m
oraz koreki tukéw poziomych. Jednostronne poszerzenie zgaczzmniejszy koszty robét
nawierzchniowych.

Ze wzgkdu na trzy niebezpieczne dla ruchu tuki poziomekad 4+963 do km 5+305 prap
wickszg korekt ich geometrii, zagpujac trzy tuki dwoma, ze zwkszeniem promieni dwoch tukow
do R =175 m, co wie St z zefciem z istniegcej drogi na przylegty teren.

W m. Swietajno w wikszdci utrzymano geometsi istniepcej nawierzchni, obramowanej
krawegznikiem betonowym wraz z chodnikami dla pieszychrkpagami, ktore to elementy w zgaku ze
wzmocnieniem nawierzchni drogi powiatowej, zakwhtifvano do przebudowy. Watek stanowi
gtéwne skrzygowanie w m.Swictajno od km 2+800 do km 3+050, gdzie odcinkowo skef jezdni
wynosi do 10 m. Stwarza to niebezpiec®ytuac{ dla ruchu pojazdow i jest niegodne z Warunkami
Technicznymi (Dz. U. z 1999 r. Nr 43 poz. 430).edd wzgédu konieczna jest zmiana geometrii
skrzyzowania ze zmniejszeniem szeré&iojezdni od 6,5+7,5 m, co wie st z regulaci tukow
wyokraglajacych drég bocznych. Wyspy dzieke ruch w postaci kropli pozosdadpez zmian, a jedynie
wyspa tréjktna na wjedzie na drog powiatowy zostata przeznaczona do likwidacji ze wezigi
na nienormatywne tory jazdy dla samochodéwzaniowych. Pozostale skrzgwania z drogami
bocznymi, zjazdami gospodarczymi zaprojektowanodngd ze stanem istnigym, z niewielkimi
korektami ich geometrii oraz z wykonaniem nowyclviggizchni i elementéw odwodnienia ruchu.

W m. Swietajno od km 3+156 do km 3+421 po stronie prawejatosybudowany nowy chodnik
dla pieszych szerokoi 1,5 m, poza zieleem szerokei 1,0 m, z wykonaniem nowego kreimika
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wyniesionego ponad istnggg jezdng 17 cm. W opracowywanym projekcie istnieje ainwosé
dostosowania sido tych rozwazan.

Na odcinkach poza zabudeuniedzy pocatkiem trasy a mSwigtajno od km 0+000 do km 2+583
i od m. Swigtajno do m. Kolonia od km 3+486 do km 6+126 projgktst po stronie lewej przy
krawezniku cigg pieszo-rowerowy o ruchu na wspélnej przestrzezerokdci 3,0 m, oddzielony
od jezdni opask bezpieczastwa szerokei 0,5 m. Poprzez zmniejszenie szerukaciggu do 3,0 m
bez wydzielania pasa dla ruchu pieszych unikrievgcinki niektérych drzew.

Nawierzchng ciggu przygto z masy mineralno-asfaltowej z rozmalowaniem dykkawedzi opaski
bezpieczastwa ling ciggta biala 0,5 m od jezdni.

Oznakowanie pionowe dopuszcga ruch pieszy i rowerowy na wspélnej powierzchadzie
wykonane kombinagjznakéw C-13 i C-16 na wspolnej tarczy z kepgloziomy oznaczajca wspolny
droge dla rowerdw i pieszych. Dgki takim parametrom technicznym i oznakowaniu raygei nie keda
mogli korzysté z jezdni drogi powiatowej.

W m. Swictajno od km 2+582 do km 3+486 (z wifiem krotkich odcinkéw, gdzie nie pozwala
na to istniejca zabudowa) zaprojektowardoiezke rowerowy szerokéci 2,0 m, oddzielop od jezdni
opask bezpieczastwa szerokei 0,5 m, o nawierzchni mineralno-asfaltowej, nér&t krawedz opaski
bedzie rozmalowana ligi ciagta koloru biatego. Przyciezce, od stronie posesji, przyp chodnik dla
pieszych z kostki betonowej brukowej, szerad ,5 m.Sciezka rowerowa z chodnikiem dla pieszych w
tym przypadku bdzie oznakowana kombinacggnakéw C-13 i C-16 na wspolnej tarczy z kegplonowg
oznaczajcg oddzielon drog: dla rowerdw i pieszych.

Po stronie prawej w mSwietajno i m. Kolonia istniejce chodniki zostan przebudowane
w dotychczasowej lokalizacji z niewielkimi zmianamiich geometrii.

Na zjazdach po stronie lewej, gdzie veyatje chg pieszo-rowerowy, przyio nawierzchni z betonu
asfaltowego koloru lhrzowego w celu oddzielenia nawierzchni zjazdu od ieeghni cagu
pieszo rowerowego z masy mineralno-asfaltowe] kot@arnego.

Projektuje s} przebudow istniegcych zatok autobusowych o konstrukcji i technolagiwierzchni
takiej jak drogi powiatowej oraz budg@wowej zatoki w m. Kolonia.

Projekt budowlany obejmuje rowrigrzebudow przejazdu kolejowego w zeiku z budow ciggu
pieszo-rowerowego poprzez dobudowanie po stronvejletyt zelbetowych kolejowych na przegzie
dhugcsci 6,0 m.

Odwodnienie projektuje si metody powierzchniowego sptywu woéd opadowych do rowoéw
przydraznych lub przy krawzniku do uradzen odwadniagcych.

Istniejgce przepusty w zlym stanie technicznym zostarzebudowane, a w rwictajno przewiduje
sie rozbudowg istniegcej kanalizacji deszczowe.

Przygto pozostawienie niwelety drogi wedtug stanu igyuego, podwyszapc ja ze wzgédu
na wzmocnienie nawierzchni i niewielkie korekty wkesciowe zwipzane z nienormatywnymi spadkami
podtuznymi i promieniami tukéw pionowych.

3.3. Skrzzowania z drogami bocznymi.

Droga powiatowa Nr 1504N posiada pgmania z nagpujacymi drogami publicznymi:

»= poza zakresem opracowania na tlkaz trasy z drog krajowa Nr 53 Szczytno — Rozogi, gdzie
istniegce skrzgowanie skanalizowane z wyspagribdkowymi kanalizucymi ruch pozostaje
bez zmian;

= w km 2+875 (strona prawa) w rSwictajno z drog gminrg Nr 198038N — ul. Léna, gdzie
pozostawiono istniefa wyspe srodkowg w postaci kropli, likwidugc wysge trojkatng z regulacy
geometrii zwgzarg ze zmniejszeniem szerakd jezdni drogi powiatowej z 10 m do 6,5 m
+7,5m;

= wkm 2+901 (strona lewa) w rwictajno z drog powiatows Nr 1496N — ul. Mickiewicza, gdzie
geometrg z wyspami kanalizgcymi ruch pozostawiono wedtug stanu istpeejgo
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= w km 4+258 (strona lewa) z drggminrg Nr 198021N, kt&s podhczono prostopadle do drogi
powiatowe]j stosuc tuki wyokraglajace o promieniach 12 m i 8 m, a szer@kgezdni przygto
5,5m;

= wkm 6+151 (strona prawa) i 6+158 (strona lewajaggl powiatowg Nr 1681N Racibdrz — Diugi
Borek — skrzgowanie dostosowano do stanu istjpoejgo z niewiell koreky jego geometrii.

Pozostate drogi boczng drogami gminnymi wewgtrznymi.

3.4. Zjazdy.

Na dlugdci ciggu pieszo-rowerowego i chodnikéw zastosowano nacpehiu jezdni drogi
powiatowej i zjazddw skosy 1,5 x 1,5 m, a w przgkszlakowym tuki wyokgglajagce o promieniach od
4,0 mdo 5,0 m.

3.5._ Odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi projektujeesimetod, powierzchniowego sptywu wod opadowych z jezdrjgai
pieszo-rowerowego, chodnikéw do rowéw przydrgch, a w m. Swigtajno przy krawzniku
do projektowanej kanalizacji deszczowej i dalejpdbiornikéw wod opadowych.

W m. Swietajno zaprojektowano dwa odcinki kanalizacji desmezj: od km drogi powiatowej 2+637
do km 2+935 z wymian istniegcego wylotu kanatu z odprowadzeniem wédd opadowyath jak
poprzednio do istniefego zbiornika wodnego w km drogi 2+935 oraz drodcinek kanalizacji
deszczowej od km 3+010 do km 3+435 z odprowadzenwdd opadowych wylotem do rowu
przydraznego w km drogi 3+435 i dalej rowem przygngm do wylotu projektowanego przepustu w km
4+137, ktéry ma odprowadzenie do rowu melioracyimeg

Kanaty przygto z rur polietylenowych @ 400 mm, studnie kanaligae z kegow zelbetowych 1,2
m, studzienkisciekowe z kegow betonowych @ 0,5 m z przykanalikami z rur pglEnowych
@ 200 mm.

Przy kravezniku od strony naptywu wod opadowych zastosowdotek z kostki kamiennej
i opornika kamiennego przy krgdzi jezdni bitumicznejgcznej szerokéri 26 cm. W stosunku do jezdni
sciek obnzono do 3 cm na szerodm 16 cm. Wody zdcieku kzda wptywaty do studzienekciekowych
i dalej do kanatu deszczowego.

Poza terenem zabudowy projektuje przebudow istniegcych przepustow w km 2+255, 4+137,
4+996, 5+426 i 6+070 na przepusty z rur stalowyatbé&wanych.

Dodatkowo w km 3+441, 3+481, 3+522 i 5+680 zast@suw studzienkisciekowe @ 50 cm
z wyprowadzeniem wod przykanalikami z rur poliebderych @ 200 mm do rowu przydmeego.

Na rozbudow i wymiare kanalizacji deszczowej oraz przebudopvzepustéw pod dragpowiatowg
opracowano dokumentacje techniczne byassanitarnej i mostowe;j.

4. Rozwhzania projektowe w zakresie organizaciji ruchu

4.1. Oznakowanie pionowe

Skrzyzowania z drogami bocznymi zostalty oznakowane za gmgnznakéw D-1 na drodze
z pierwszéstwem przejazdu oraz znakow A-7 lub B-20 na wlotpodporadkowanych. Przégia dla
pieszych zostaty oznakowane za pommoakow D-6. Miejsca przystankow autobusowych ptae®no
zasadniczo bez zmian. Przystanki autobusowe ozrakmwza pomag znakéw D-15. Miejsca
parkingowe oznaczono znakiem D-18, a miejsca goastoj pojazdéw mae pogorsz§ ptynnas¢ ruchu
zastosowano znak B-36. 40i pieszo — rowerowy orazxiezka rowerowa zostaty oznakowany za pogmoc
znakow C-13/16 i C-13, aich zakzenie znakiem C-13a. Wypljace pojedyncze niebezpieczne
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zakrty oznakowano za pomgcznakéw A-1 i A-2, a odcinki drogi o znacznejetasci oznaczono
znakami A-4 z tabliczkami T-2 informagymi o diugdci tych odcinkow i ich zakiczeniu. W pobliu
wystepowania wyjazdu z placéwki sta pazarnej zastosowano znaki A-30 wraz z tablicZk16.
Wystepujacy przejazd kolejowy oznakowano za pomacakéw A-10 i G-1a, G-1b i G1c ustawionych
w odpowiednich odlegkziach przy zblianiu s¢ do niego, a bezgeednio przed przejazdem kolejowym
zastosowano znak G-3 wraz z B-20. W celu poinforamaw kierugcych pojazdami o kierunku dojazdu
do miejscowéci zastosowano drogowskazy E-2a oraz E-4. RkicZ konce miejscowéci zostaty
oznaczone za pomgdablic E-17a i E-18a, a pogiki i konce terenéw zabudowanych oznaczono
za pomog znakéw D-42 i D-43.

Szczego6towe rozmieszczenie znakdéw pionowych praadsho w czsci rysunkowej.

4.1. Oznakowanie poziome

Odcinki drogi powiatowej o dostatecznej widocg&erio na terenie zabudowy oznakowano
za pomog znakow P-1b (linia przerywana krotka) oraz znakBwia (linia przerywana diuga) poza
terenem zabudowy. PrZeja dla pieszych wyznaczono za pomarnakow P-10. Krawdz zatok
autobusowych oznakowano za pombnii P-7c. Przed przégiami dla pieszych zaprojektowana feni¢
zatrzymania P-14. Przed skepyvaniami i przejciami dla pieszych zastosowano ¢irpodwaojry ciagla
P-4 o dlugéci minimum 20 m. Miejsca o niedostateczne] widogznoznakowano za pomadinii P-4,

a w celu ostrzeenia kierugcych o zblkaniu s¢ do tych miejsc zastosowano kniP-6 poprzedzags i
nastpujaca po linii P-4. Miejsca zjazddéw w ggu linii P-4 oznakowano za pomypdinii P-1e i P-3b.
Szczegotowe lokalizacje znakow poziomych przedsiawiw czsci rysunkowej. Na wlotach drég
bocznych bdacych drogami publicznymi zaprojektowano linie zgimania P-12 lub P-13. Miejsca
wytaczone z ruchu pojazdow wyznaczono liniami P-21. @pwanie poziome zostato zaprojektowane

jako cienkowarstwowe.

5. Uwagi kaacowe

Znaki pionowe zaprojektowano z grupy wielkp ,srednie” z tarczami pokrytymi fali
odblaskowg typu 1, za wyjtkiem znakéw A-7, B-20 oraz D-6, ktore powinnyclpokryte folg typu 2.

W czsci rysunkowej znaki projektowane pokolorowanos rstniegce przedstawiono w wersji
czarno-biatej.

Znaki powinny by umieszczone na odcinku o przekroju ulicznym w gidkei min. 2,0 m od
krawedzi jezdni lub 0,5 m od ggu pieszo rowerowego, a na odcinku o przekrojukszlgm na poboczu
w odlegtaci nie mniejszej i 1,0 m od krawdzi jezdni. Dodatkowo tarcze znakow powinnycby
odchylone w poziomie od linii prostopadtej do astdni. Odchylenie tarczy znakéw powinno wyrgosi

okoto 5 w kierunku jezdni.
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